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1. Einleitung

Das vorliegende Haltestellenkonzept basiert auf dem Haltestellenkonzept von 2009. Dieses wurde
in Zusammenarbeit mit dem Technischen Betriebszentrum (TBZ), den lokalen Busunternehmen
und verschiedenen Interessengruppen wie dem Seniorenbeirat, dem Behindertenbeauftragten der
Stadt Flensburg und dem Blindenverein erarbeitet und in der jetzigen Fortschreibung an die neuen
Anforderungen und Rahmenbedingungen angepasst.

Ein zentrales Ziel des Mobilitdtsprogramms der Stadt Flensburg und des Regionalen Nahver-
kehrsplans ist die Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Flensburg.
Haltestellen bilden dabei im offentlichen Raum das Entree zum OPNV. Eine ansprechende
Gestaltung und Ausstattung erzeugen in der Bevdlkerung ein positives Bild und tragen zu einer
Imageaufwertung fur den OPNV und der Verkehrsunternehmen bei. Der Ausstattung und Gestal-
tung der Haltestellen kommt daher eine sehr hohe Bedeutung fiir die Akzeptanz des OPNV zu.

Besondere Aufmerksamkeit ist bei der Anlage von Haltestellen der Barrierefreiheit und der subjek-
tiven Sicherheit zu widmen, um den Anforderungen besonders sensibler Personengruppen wie
Frauen, Kindern sowie alterer und behinderter Menschen Rechnung zu tragen. Bei der Planung
von Bushaltestellen ist ein barrierefreier Ausbaustandard einschliel3lich der Integration von
kontrastreichen und taktilen Bodenindikatoren vorzusehen.

Die Vorgaben des Haltestellenkonzeptes kommen grundsatzlich bei allen Neubauten von Halte-
stellen zum Tragen. Beim Umbau gilt es zu prufen, inwieweit die Empfehlungen im Hinblick auf die
bestehende ortliche Situation umgesetzt werden kénnen. Bei allen Planungen ist der Beauftragte
fur Menschen mit Behinderung zu beteiligen. Bauliche Anlagen im 6ffentlichen Verkehrsraum sind
zudem mit der zustdndigen Verkehrsbehorde abzustimmen.

Fur den Ausbau der Haltestellen sind auRerdem die geltenden StralRenbaurichtlinien zu berlck-
sichtigen. Derzeit sind dies die Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
EAOQ (Ausgabe 2013) und die Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (Ausgabe 2006).
1

! Die RASt gehort zu den R1-Regelwerken der FGSV, die regeln, wie technische Sachverhalte
geplant oder realisiert werden miissen / sollen.
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2. Allgemeine Grundsatze fur Bushaltestellen in Flensburg

Um die Anforderungen als Visitenkarte des OPNV erfillen zu kénnen, sind an die Bushaltestellen
in Flensburg einige allgemeine Anforderungen zu stellen, die weitgehend unabhangig vom Typ,
von der Funktion im Netz und von der Bedeutung bzw. Frequentierung sind.

Erreichbarkeit:

4 Die Warteflachen missen eben (stufenlos) und stolperfrei zuganglich sein.

v Fur Haltestellen an Hauptverkehrsstra3en sind im Regelfall in einem Abstand von max.
100 Metern zur Haltestelle gesicherte und barrierefreie Uberquerungsstellen vorzusehen.

Gestaltung und Grundausstattung:

v' Die Haltestellen in Flensburg werden nach einem Corporate Design gestaltet. Alle
Gestaltungs- und Ausstattungselemente sind in Form und Material einheitlich zu halten.

v' Die Moblierung von Haltestellen ist auf ihre Funktion zu konzentrieren. Zusatzliche
Ausstattungsobjekte wie beispielsweise eigenstandige Werbetafeln, 6ffentliche
Telefonanlagen, Radabstelleinrichtungen und Schliel3facher sind im Randbereich so
anzuordnen, dass sie kein Hindernis bilden oder die Zuganglichkeit beeintrachtigen.

v' Als Grundausstattung sind immer vorzusehen
o eine befestigte Warteflache
o der Haltestellenmast mit gut erkennbarer Anbringung von Haltestellennamen,
Linienbezeichnungen und Linienziel,
o Basis-Fahrgastinformationen mit Fahrplan und Liniennetzplan,

Barrierefreiheit:
v Alle Haltestellen sind perspektivisch barrierefrei herzustellen.
v" Um den Hoéhenunterschied und den Zwischenraum zwischen Buseinstieg und Warte-

flache zu minimieren, ist der Einbau hoherer und reifenschonender Bordsteine
vorzunehmen.

v" Der vordere Buseinstiegsbereich ist durch kontrastreiche und taktile Elemente zu
kennzeichnen.

Sicherheit:

v Alle Haltestellen sind zu beleuchten. Bei Bushaltestellen mit Fahrgastunterstand wird die
Beleuchtung im Unterstand eingerichtet (ggf. auch durch Werbevitrine), ansonsten erfolgt
die Ausleuchtung extern ggf. auch durch die StralRenbeleuchtung.

v' Die Fahrgastunterstande sind transparent zu gestalten, die Sichtbeziehung zwischen
Haltestelle und Bus muss gewahrleistet sein und ist entsprechend frei zu halten.

Dezember 2018
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3. Haltestellenstandorte und Haltestellentypen
3.1 Haltestellenstandorte und auf3ere Zuganglichkeit

Die Lage der Haltestellen innerhalb des Stadtgebietes wird maf3geblich von den stadtebaulichen
Rahmenbedingungen und Strukturen vor Ort bestimmt. Die Planung des OPNV und die Bauleit-
planung sind daher insbesondere bei der Ausweisung neuer Siedlungsflachen aufeinander abzu-
stimmen. Kurze Ful3wege fur moglichst viele Fahrgaste konnen durch eine héhere Bebauungs-
dichte in der Nahe der Haltestelle sowie durch eine glinstige Zuordnung der Haltestellen zu wichti-
gen Verkehrszielen untersttitzt werden.

Die Zeit fur den Zugang zur Haltestelle und den Abgang von der Haltestelle beeinflusst in hohem
Mafe die Reisezeit im OPNV und ist damit ein wichtiges Qualitatskriterium und Entscheidungskri-
terium fur die Verkehrsmittelwahl. Um fiir den OPNV eine moglichst hohe Attraktivitat und Konkur-
renzféahigkeit gegenuber dem Kfz-Verkehr zu erreichen, sollte die Fu3wegentfernung zur n&chst-
gelegenen Haltestelle (auf Basis der Luftlinienentfernung) in stadtischen Bereichen generell nicht
mehr als 10 Minuten betragen, entsprechend etwa 600 m Einzugsbereich.

Fur die Stadt Flensburg sind folgende Standards fur die ErschlieBung im Regionalen Nahver-
kehrsplan festgelegt:

Haltestellen-
Gebietskategorie Einzugsbereich
[m]
Bereich mit hoher
siantzentm Dichte und Zentralitat 300 300m
: , Bereich mit hoher bis ~5 Min.
Verdichtete Wohngebiete  njiierer Siedlungsdichte L FuBweg
: ‘ Bereich mit geringer
Sonstige Wohngebiete Siedlungsdichte 300
. Bereich mit Gewerbe und
Sl groRflachigem Einzelhandel 400 ) ;‘&qnm
Zentrale Verkehrsziele Stadtteilzentren, Ausbildungs- 300-400 Fulweg
aulerhalb des Zentrums statten, Freizeit-Sportanlagen

Bild 1. ErschlieRungsstandards fur das Flensburger Stadtgebiet

Diese Standards gelten auch fir die Ausweisung von Neubaugebieten und Siedlungserweiterun-
gen. Die Einhaltung der Standards ist in den RNVP-Fortschreibungen zu Utberprifen, Erschlie-
Bungsdefizite sind im Hinblick auf ihren Abbau zu untersuchen.

Haltestellen sollen aus dem 6ffentlichen Raum leicht und sicher erreichbar sein. Dies setzt
¢ von den Kfz-Fahrwegen getrennte,
e ausreichend breite, befestigte und barrierefreie und
e gut beleuchtete FuRwege

voraus.
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Bei der Planung der Haltestellenstandorte ist die Nahe zu bewohnten Geb&uden zu bevorzugen.
Haltestellen sollen in das Fuliwegenetz eingebunden werden.

Hohenverschiedene Ebenen missen immer auch barrierefrei z.B. Uber Rampen oder Aufzige
erreichbar sein. Auf Uber- und Unterfiihrungen in der Zuwegung zu Haltestellen ist bei Neuplanun-
gen zu verzichten, wenn diesem nicht wichtige Grinde entgegenstehen, die entsprechend nach-
zuweisen sind. Im Bestand sind sie langfristig durch niveaugleiche Zugange zu ersetzen.

3.2 Anordnung im Verkehrsraum

Die Lage der Haltestellen im Verkehrsraum ist so zu wahlen, dass die Fahrgaste die Nahver-
kehrsfahrzeuge bequem, sicher und auf kurzem Weg erreichen kdnnen. Bei der Anlage von Hal-
testellen ist besonders auf Ubersichtlichkeit zu achten, damit alle Verkehrsteilnehmer sich friihzei-
tig auf die Haltestellensituation einstellen kénnen. Aul3erdem ist die Sicht der Busfahrerlnnen fir
gesichertes Anfahren und Verlassen der Haltestelle zu gewahrleisten und ggf. durch Hilfsmittel
oder durch verkehrsregelnde Malinahmen zu unterstiitzen.

Die Anordnung und Gestaltung der Haltestellen im Verkehrsraum richtet sich nach Art und
Nutzung der angrenzenden Bebauung, der ortlichen Verkehrssituation und der verfligbaren
Flachen. Mit der zustandigen Verkehrsbehorde sind verkehrliche und betriebliche sowie stralRen-
verkehrstechnische Gesichtspunkte abzustimmen.

Der Radfahrer- und Fu3géngerverkehr ist moglichst auflerhalb der Warteflache unter
Berlcksichtigung der erforderlichen  Sicherheitsabstande zu  fuhren. Bei  geringer
Flachenverflgbarkeit ist der Radweg im Bereich der Haltestelle zu unterbrechen bzw. in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg zu Uberfihren. Im Bereich der eigentlichen Haltestelle wird der
Wartebereich mit den entsprechenden Einrichtungen vorgesehen. Zur Abgrenzung der
Verkehrsrdume sind entsprechende Begrenzungsstreifen vorzusehen (siehe Musterhaltestellen)
Bei erhohten Aufkommen im Fuf3- und Radverkehr und bei besonderen raumlichen
Rahmenbedingungen kann die Verkehrssicherheit nach Einzelfallprifung mit einem
Absperrgelander zwischen Warteflache und Geh-Radweg optimiert werden.

Im Bereich der Haltestellen ist fiir eine gefahrlose und barrierefreie Straentiberquerung Sorge zu
tragen. Bordsteine an gemeinsamen Geh-/Radwegen bzw. Gehwegen sollten an Uberquerungs-
stellen mit einem Rundbord mit 5 cm Ausrundung auf 3 cm abgesenkt werden. Bei der Anordnung
von Haltestellen an signalgeregelten Knoten und Uberwegen sind die Ablaufe im Zu- und Abgang
und ggf. beim Umsteigen zu berlcksichtigen und in die Planung der Wegefiihrungen und ggf.
Lichtsignalsteuerungen einzubinden.

Die durch den Betrieb der Haltestellen ausgehenden Belastungen, z. B. Larm, sind fur die Anlieger
so gering wie mdglich zu halten. Haltestellen in StraRenkrimmungen, bei denen die Fahrerinnen
keine ausreichende Sicht nach hinten haben (Beobachtung des nachfolgenden Verkehrs und des
Fahrgastwechsels), sind zu vermeiden. Muss dort dennoch eine Haltestelle eingerichtet werden, ist
die Sicht durch Hilfsmittel herzustellen oder eine gesicherte Abfahrt durch verkehrsregelnde oder
andere Malinahmen zu gewahrleisten. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sind auch Haltestellen
vor Kurven zu vermeiden.
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3.3 Haltestellentypen und deren Einsatzbereich

Im Flensburger OPNV kommen drei Haltestellentypen zum Einsatz, deren Gestaltungsprinzipien in
den folgenden Bildern dargestellt sind (eigene Darstellung nach Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen/Niedersachsen , Haltestellen im Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsne %. Auflage
2014)

e Haltestelle am Fahrbahnrand:
Bus hélt direkt am rechten Fahrbahnrand (bei gleichzeitigem Parkverbot).

I\/ e & \A Richtungsfahrbahn
» 0

Nebenanlagen

Prinzipskizze Haltestelle am Fahrbahnrand

¢ Haltestellenkap:
Vorgezogener Haltestellenbereich ermdglicht gerades Anfahren.

\/I Richtungsfahrbahn

| [>7 @\Parkenl |

Nebenanlagen

Prinzipskizze Buskap

e Busbucht:
Haltestelle rechts neben der durchgehenden Fahrspur (Bus muss eine S-Kurve fahren,
um parallel zum Haltestellenbereich halten zu kénnen).

Richtungsfahrbahn

@ /Nebenanlagen

Prinzipskizze Busbucht
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Haltestelle am Fahrbahnrand als kiinftige Standardlésung:

Die Haltestelle am Fahrbahnrand bildet fir das Flensburger Stadtgebiet zusammen mit dem Halte-
stellenkap kunftig die Regelldsung fur Bushaltestellen. Dies dient der Beschleunigung des Busver-
kehrs, der Sicherheit beim Abfahren, der Sicherheit stehender Fahrgaste und dem Fahrkomfort.
Haltestellen am Fahrbahnrand kénnen als kostenglinstige Alternative zu Haltestellenkaps einge-
setzt werden und sind besonders pradestiniert fir Haltestellen mit geringem Fahrgastaufkommen
und StralRen mit geringer bis mittlerer Kfz-Belegung. Der Einsatzbereich erstreckt sich auch auf
angebaute Hauptverkehrsstra3en mit 4 Fahrspuren. Bei HauptverkehrsstraRen mit 2 Fahrspuren
und Kfz-Belegungen von Uber 10.000 DTV ist eine gesonderte Prifung der Eignung vorzunehmen.

Ist das Parken am Fahrbahnrand zuldssig, so ist die Haltestellenlange entsprechend den Abmes-
sungen einer Busbucht auf der Fahrbahn zu markieren, um das parallele Anfahren an den Bordstein
zu gewabhrleisten. Soweit erforderlich sind dazu auch Parkstdnde aufzuheben. Bei absehbaren
Konfliktpotenzialen mit dem ruhenden Verkehr ist die Einrichtung eines Haltestellenkaps zu priifen.

Haltestellenkap:

Das Kap findet vor allem bei Haltestellen mit mittlerem und hohem Fahrgastaufkommen seine
Anwendung soweit dem Einsatz keine gewichtigen verkehrlichen und stadtebaulichen Griinde
entgegenstehen und die bauliche Anlage einer vorgezogenen Warteflache in der ortlichen Situa-
tion maglich ist (s.0.).

Das Haltestellenkap bildet insgesamt die beste und ausgewogenste Losung, denn es wird

v'der Komfort und die Sicherheit fiir die Fahrgaste erhoht,

v' die Fihrung des Ful3- und Radverkehrs erleichtert,

v"der barrierefreie Ein- und Ausstieg erleichtert, indem ein praziseres Anfahren ermdéglicht
und damit die Liicke zwischen Bus und Warteflache minimiert sowie eine hhere
Bordsteinhthe ermdglicht wird sowie

v' zum Vorteil fur die Verkehrsunternehmen die An- und Abfahrzeiten fiir die
Verkehrsunternehmen verkurzt und das Einfadeln in den flieBenden Kfz-Verkehr
verbessert.

An Haltestellenkaps ist bei ausreichend breiten Nebenanlagen eine konfliktfreie Fllhrung des Rad-
verkehrs im Haltestellenbereich zu erzielen. Die Fahrbahn beim Typ Kap wird entsprechend der
Darstellung auf Seite 9 mit einer Fahrbahn-Markierung ,Bus“ gekennzeichnet. Damit erreicht man
die fur den Autofahrer merkbare Darstellung der Haltestelle im Stral3enverlauf.

Busbucht:
Nur in besonderen Fallen, in denen Leistungsfahigkeit und Sicherheit des StralRenverkehrs (z. B.
auf freien Strecken bzw. an besonders verkehrsreichen Stral3en) oder verkehrliche Griinde

(Anschlussherstellung) dies erfordern, werden Haltestellen auch als Busbuchten ausgebildet.

Die Busbucht wird durch die Herstellung als Betonfahrbahn von der Stral3e abgesetzt. Die
allgemeinen Gestaltungselemente sind anzuwenden.
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Besondere Haltestellenanlagen:

Besondere Planungen sind erforderlich fur
o Fuhrungen des Busverkehrs in Mittellage von Stral3en und in Busspuren,

e zentrale Umsteigeanlagen mit rAumlich zusammengefassten Haltepositionen (z.B. ZOB).

Durch geeignete MalRBnahmen ist der Zufahrtsbereich von Haltestellen von verbotswidrig abge-
stellten Fahrzeugen freizuhalten. Dies kann z. B. durch die Anordnung von Halteverbotsschildern,
zusatzliche Haltestellenzeichen, das Aufbringen von Fahrbahnmarkierungen oder notfalls auch das
Aufstellen von Pollern bzw. anderen baulichen Abtrennungen erreicht werden.

I

Busbucht E 7‘ =3 Fahrbahnrand

Bild 2: Beispiele fur Haltestellenanlagen
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4. Bauliche Anforderungen
4.1 Abmessungen von Haltestellen

Die Haltestellen im Flensburger Stadtgebiet werden im Regelfall fir den Einsatz von
Gelenkbussen ausgelegt, um eine entsprechende betriebliche Flexibilitat zu gewahrleisten. Die
Lange der Warteflache der Haltestelle betragt als Regelmal? 20m (Lange eines Gelenkbusses =
18m). Der vordere Ein- und Ausstiegsbereich ist durch den Mast und durch visuelle und taktile
Markierungen zu kennzeichnen (vgl. Kapitel 5 Barrierefreiheit). Regelabmessungen der einzelnen
Haltestellentypen sind Bild 4 zu entnehmen. Diese sind mit den Rahmenbedingungen vor Ort
abzugleichen.

Eine wesentliche Erleichterung fur Rollstuhlfahrerinnen, Gehbehinderte aber auch fir Fahrgéste mit
Kinderwagen ist die Realisierung von geringen Einstiegsstufen in den Bus durch den Einbau von
erhohten Bordsteinen. An Haltestellen am Fahrbahnrand und Haltestellenkaps, an denen der Bus
gradlinig anfahren kann, ist eine Plattformhdhe von 22 cm Uber der Fahrbahn als Standardmal
und 18 cm als Mindestmald umzusetzen. Die Buseinstiegshthe betrdgt ohne Absenkung 30 cm,
mittels Kneeling-Einrichtung kann der Bus auf eine Hohe von mindestens 25 cm abgesenkt
werden, das bedeutet einen verbleibenden Hohenunterschied von 3 cm, im Ausnahmefall von
maximal 7 cm.

Haltestellen, an denen Busse den Wartebereich Uberstreichen (Busbuchten), werden mit einer
Bordsteinhthe von 16 cm eingerichtet. Die verbleibende Hohendifferenz kann durch Absenken
des Busses mittels der Kneeling-Einrichtung im Ein- und Ausstiegsbereich reduziert werden.
Zusatzlich sind dann bei Bedarf fahrzeuggebundene Einstiegshilfen einzusetzen.

- e e e R T

reifenschonender Bordstein /

(Sonderbord)

Bild 3: Haltestellenh6he und Abstande
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Haltestelle am Fahrbahnhrand

NE =X
D c—  —
<> <>
ohne ohne
Parkstreifen Parkstreifen
Einfahrlange HST-Bereich Ausfahrldnge
X1 | I X2
Haltestellenkap
Bordstein t>3,25m
cee, |
. | o .
Parkstreifen 2m 6(\) \ ......
HST-Bereich |
’ |
Haltestelle in der Busbucht
| § I ﬁ\ t= :I3I’TI /V L{OE)
- TE] R :
& & Y
Einfahrlange | HST-Bereich | Ausfahrlange
X1 [ | | X2
\) t | x1 X2 L L*
Haltestellentyp | Auslegung
[km/h] [m] | [m] | [m] [m] [m] [m]
Fahrbahnrand Gelenkbus 50 23,0 e 11,0 9,0 39,0 -
Kap Gelenkbus | 50 >23,0| 20,0 - - 20,0 -
Busbucht Gelenkbus 50 23,0 31,1 | 40,9 22,7 - 94,7

Abmessungen nach RASt 06 und H-BVA

Bild 4: Abmessungen der Haltestellentypen im Lageplan
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4.2 Fahrgeometrie

Um einen geringeren Abstand zwischen Fahrzeug und Warteflache zu erreichen und das Anfah-
ren der Haltestelle fiir die Busfahrerlnnen zu erleichtern, muss ein reifenschonender Bordstein aus
glattem Material eingebaut werden, der bei der Anlage von Busbuchten farblich kontrastreich
abgesetzt ist. Dazu werden von der Industrie eine Reihe von Sonderborden speziell fir Bushalte-
stellen angeboten.

Der grundsatzliche Einsatz eines Leitstreifens im Abstand von in der Regel mindestens 60 cm zur
AulRenkante Bordstein, leitet sehbehinderte Menschen im sicheren Abstand von der Bussteigkante
und warnt vor dem groReren Hohenunterschied zwischen Warteflache und Fahrbahn. Die maxi-
male Hohe und maximale Spaltbreite zwischen Bussteigkante und Fahrzeugeinstiegkante sollte fur
einen Ein- und Ausstieg ohne Hilfe Dritter je 5 cm betragen.

Die Bordsteine an den angrenzenden Ubergangen bzw. Uberquerungsstellen sind auf 3 cm abzu-
senken. Diese Reststufe ist erforderlich, damit Benutzer von Blindenstdcken das Ende des Geh-
weges ertasten kénnen.

4.3 Konstruktiver Aufbau — Fahrbahn von Busbuchten

Der stabile Fahrbahnaufbau und das Vermeiden von Setzungen sind im Zusammenhang mit
erhohten Bordsteinen beim Einsatz von Niederflurfahrzeugen besonders wichtig. Bei Uberstrei-
chung der erhohten Bordsteine durch die vorderen und hinteren Fahrzeugiberhénge besteht die
Gefahr der Beschéadigung, wenn die zuldssigen Toleranzen Uberschritten werden. Das gleiche
Problem kann sich beim Einbau von punktférmigen Entwasserungseinrichtungen (Regeneinlaufe) in
die Fahrflache der Haltestellen ergeben. Die damit verbundenen Unebenheiten in der Fahrflache
fuhren zu Nickbewegungen und zuséatzlichen Einfederungen der Busse, die fur die Fahrgaste
Komforteinbul3en bedeuten und im Extremfall zum Aufsetzen der Fahrzeuge auf den erhéhten
Bordstein fiihren kénnen. Sofern sich ein Regeneinlauf im Haltestellenbereich nicht vermeiden
lasst, missen Seitenablaufe verwendet werden, die bindig in den Bordsteinanlauf bzw. die Bord-
steinansicht eingebaut werden kénnen.

Soweit die Fahrflachen nur fur den OPNV reserviert sind (also besonders in Busbuchten), soll
diese im Regelfall als Betonplatte hergestellt werden. Fahrkomfort und Gerauschentwicklung errei-
chen dadurch sehr gute Werte. Die OPNV-Flachen sind gegeniiber den mit einer Schwarzdecke
befestigten StraRen-Fahrflachen einwandfrei erkennbar und zu identifizieren. Bitumenverguss und
ein den Lastwechseln angepasster Unterbau lassen eine stabile Lage Uber viele Jahre hinweg
erwarten.

Der im Regelfall gewéhlte Fahrbahnaufbau ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Einzel-
heiten der Bauausfuhrung bestimmt die Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Ver-
kehrsflachen (RStO 2012).
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Busbucht Warteflache Radweg Gehweg

Beton-Rasenbordstein 6/25cm
auf 10cm Unterbeton und
10cm Betonrtckenstiutze C 12/15

reifenschonender Bordstein in Zufahrten Tiefbord 10/25cm
Beton-Pflastersteine 16/14cm auf 20 cm Unterbetonund 15
auf 20cm Unterbeton C 12/15 cm Betonrickenstitze C 12/15

— 8,0cm-Beton-Pfiastersteine gem.

DIN EN 1338 21/14/8 cm
e 3,0CM-Pflastersand
19,0cm-Frostschutzschicht(Kies-Sand-Gemisch),

250 cm Beton C 3037 Q 221

200 cm Schottertragschicht Gebr. e Kornanteil 2mm mind.30 Gew %

Mineralstoff K=0/56 Leitstreifen— gem ZTV SoB StB 04/07 obere Lage

in den Eckbereichen (Endfelder) (39,0cm bei Uberfahrten)

200 cm C 12415 - - -

T Do AToa oo e 30,0cr-Aufbaustarke (50,0cm bei Uberfahrten)

—_—

Bild 5: Prinzipskizze zum Aufbau einer Busbucht (Querschnitt)

4.4 Belage

Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg, auf Barrierefreiheit und auf
eine angemessene Aufenthaltsqualitdt sowie eine sichtbare Abgrenzung gegeniiber anderen Ver-
kehrsflachen sind Haltestellen grundsatzlich mit einer befestigten Haltestellenplattform auszustat-
ten.

Zur Abgrenzung zwischen der Haltestellenplattform und dem ubrigen Verkehrsraum (insbesondere
FuRR- und Radweg) sollte moglichst ein kontrastreicher Belagswechsel stattfinden. Bei beengten
Verhdltnissen an den Haltestellen ist auch der Einsatz von Shared-Space-Ldsungen mit einem ein-
heitlichen Belag fur FuRweg, Radweg und Haltestelle mdglich, wobei auch hier eine Belagsab-
grenzung zur Umgebung erfolgen sollte.

Die Oberflachenmaterialien sollen auch bei Verschmutzung und Nésse ausreichend rau, griffig und
rutschhemmend sein. Platten- und Pflasterbelage mit hohem Fugenanteil oder sehr grob struktu-
rierte Oberflachen sind problematisch fur die Benutzung mit Rollstihlen, Rollatoren und Kinder-
wagen und daher maglichst zu vermeiden.
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5. Anforderungen an die Barrierefreiheit
5.1 Grundsatze und Regelwerke

Nach der UN-Behindertenrechtskonvention (BRK) sind fuir Menschen mit Behinderungen geeig-
nete MalRnahmen zu treffen, die ihnen eine volle Teilhabe in allen Lebensbereichen und damit
auch einen gleichberechtigten Zugang zu Transportmitteln und Informationen ermdglichen. Im
Bereich des OPNV-Systems ist fiir Menschen mit Behinderungen eine verlassliche Planung der
gesamten Reisekette von zentraler Bedeutung. Dies umfasst auch die Haltestellen des OPNV-
Systems. Die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen niitzt nicht nur den behinderten Menschen,
sondern auch anderen OPNV-Kundengruppen mit Einschrankungen in der Mobilitat wie
Senioreninnen, Personen mit Rollatoren und Personen mit Kinder- und Einkaufswagen.

Besondere Beachtung gilt bei der Umsetzung der Barrierefreiheit dem ,Zwei-Sinne-Prinzip“, nach
dem Informationen immer Uber mindestens zwei der drei Sinne - Horen, Sehen, Tasten - zugéng-
lich sind. So kann bei Ausfall eines Reizes die Information immer noch wahrgenommen werden.

Zur Gestaltung barrierefreier Haltestellen liegt eine Vielzahl von Regelwerken und Publikationen
vor, eine qualifizierte Auswabhl ist nachfolgend zusammengestellt:
(1) DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3 (2014)?,
(2) DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum (2011)
(3) Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA (Hrsg. FGSV, Ausgabe 2011),
(4) Empfehlungen fur Anlagen des OPNV — EAO 2012 (Hrsg. FGSV, Ausgabe 2012).
(5) Leitfaden 2012 - Barrierefreiheit im StralRenraum (Hrsg. Landesbetrieb StraRenbau NRW),
(6) Handbuch Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung (Hrsg. Sozialverband VdK Deutschland),
(7) Handbuch "IM DETAIL — Taktile Leitsysteme im Verkehrsraum*

(Hrsg. Wendelin Mihr, Ingenieurbiiro - Barrierefreies Planen und Bauen, 2015)

% Die Einflhrung der Normenreihe DIN 18040 als Technische Baubestimmung (TB) in den Bundeslandern ist fur die
Teile 1 und 2 weitestgehend vollzogen. Der im Dezember 2014 erschienene Teil 3 wurde noch nicht auf die Musterliste
der eingefiihrten Technischen Baubestimmungen des Deutschen Instituts fir Bautechnik (DIBt) aufgenommen und ist in
Schleswig-Holstein noch nicht Bestandteil der technischen Regelwerke und der Landesbauordnung.
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5.2 Bauliche Anlage und Ausstattung

Die Herstellung der Barrierefreineit von Haltestellen wird durch einige Planungsgrundsatze
wesentlich erleichtert:

e Ubersichtliche und standardisierte Anordnung von Einbauten und Moblierungen,
¢ Kontrastreiche und sichere Gestaltung der Mdblierungen,

¢ blinden- und sehbehindertengerechte Markierung unvermeidlicher Hindernisse.

Bewegungsraume und Gefalle:

Eine Bushaltestelle muss geniigend Bewegungsraum und Durchgangsbreiten fur Rollstuhlifahrer
bieten, mindestens 1,50 m. Als Wendeflache, Warteplatz oder vor Bedienungseinrichtungen ist
eine Bewegungsflache von 1,50 x 1,50 m vorzusehen. Bordsteine missen so hoch sein, dass in
Kombination mit dem Fahrzeug eine Minimierung von Einstiegsstufe und —spalt erreicht wird.
Damit wird Personen im Rollstuhl der Ein- und Ausstieg erleichtert und die Stolpergefahr fur blinde
und sehbehinderte Menschen reduziert. In begriindeten Ausnahmeféllen kann die Durchgangs-
breite vorriibergehend bis auf 90 cm an kurzen, geraden Engstellen reduziert sein.

Eine entsprechende Bewegungsflache ist auRerdem mindestens vor der zweiten Bustlr
vorzusehen, bei Einsatz von Gelenkbussen mit 4 Tiren zusatzlich auch vor der dritten Bustur.

Ist die Haltestelle mit einem Fahrgastunterstand ausgeristet, muss die Aufstellflache so breit sein,
dass mindestens 1,50 m zwischen Bordsteinkante und Fahrgastunterstand verbleiben Der Fahr-
gastunterstand darf die Nutzung der fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen nicht behindern.

In Rampenbereichen ist zu beriicksichtigen, dass die Langsneigung 6% nicht Uberschreiten darf.
Fir die lichte Breite von Rampen sind 1,20 m erforderlich. Betragt die Langsneigung zwischen 3 %
und 6% sollten im Abstand von maximal 10 m ebene Bereiche zum Ausruhen und Abbremsen mit
Langsneigungen unter 3 % vorgesehen werden.

Die entwdasserungsbedingte Querneigung der Warteflache darf 2,5% nicht Uberschreiten, die
Langsneigung darf bei maximal 3% liegen.

Fahrgastunterstand:

Fahrgastunterstande sind fiir blinde und sehbehinderte Menschen eine grof3e Hilfe beim Finden
der Haltestelle. Sowohl durch Schalldammung als auch durch verédnderte Schallreflexionen schaf-
fen sie ein markantes Schallereignis, das von vielen Blinden problemlos bei der Annaherung an die
Haltestelle erkannt wird. Seheingeschrankte Menschen kdnnen sich an der kontrastreichen Farb-
gebung und der Beleuchtung des Unterstandes sowie an den beleuchteten Werbeflachen der
Seitenwéande gut orientieren.

Dezember 2018



Leitfaden zur Haltestellengestaltung in Flensburg 18

Sitzgelegenheiten:

Eine Sitzbank in der Wartehalle wird nicht als Kragkonstruktion ausgefuihrt, sondern steht auf eige-
nen Stutzen, so dass ein Ertasten mit dem Langstock moglich ist. Die Sitzhthe betragt zwischen
46 und 48 cm, um ein bequemes Aufstehen (auch fur Rollatorennutzerinnen) zu erméglichen.
Gleichzeitig sind Freiflachen fur Rollstuhlfahrer und Rollatornutzer vorzusehen.

Die Sitzplatze der Fahrgastunterstande sind auf’erdem mit mindestens einer Armlehne als Auf-
stehhilfe auszustatten, bei Zweifeldhaltestellen immer zur AuRenwand.

Kennzeichnung von Hindernissen und Gefahrenzonen:

Nach DIN 18040 sollten Ausstattungen mdoglichst ohne Unterschneidungen bis zum Boden
herunterreichen (vgl. Stutzenkonstruktion der Sitzgelegenheiten), damit sie problemlos mit dem
Langstock erfasst werden kdnnen. Wo das nicht mdglich ist, ist entweder ein 3 cm hoher Sockel
oder eine Herabfilhrung ohne Unterschneidungen bis 10 cm Uber den Boden vorzusehen. Wo
auch das nicht mdglich ist, sollte eine 15 cm breite Tastleiste mit der Oberkante in 25 cm Hohe
angebracht werden, um Gefahrenzonen (Aufgrabungen, viel befahrene Ausfahrten,
Mauervorspringe etc.) im unmittelbaren Umfeld der Haltestellen zu markieren.

Anordnung von Fahrgastinformationen:

Bei der Platzierung von Informationen ist von einer mittleren Sichthéhe von 1,30 m auszugehen.
Vertikale Aushange sollten zwischen 1,00 (Unterkante) — maximal 1,60 m (Oberkante) liegen. Die
wichtigsten Informationen, d.h. die Fahrzeiten und Linieninformationen, sollten mdglichst direkt in
mittlerer Augenhdhe stehen und im Infoquartett entsprechend angeordnet werden (vgl. Kap. 6.5).
Weitere Informationen, wie z. B. Tarife und Serviceangebote, sollten dartiber oder darunter
angebracht werden.

Der direkte Zugang zu Aushangen muss moglich sein, damit Sehbehinderte mdglichst dicht
herantreten kénnen. Daher ist die Platzierung oberhalb von Sitzgelegenheiten nicht sinnvoll.
Zwischen Informationstrdgern und deren Abdeckung (z.B. an Informationsvitrinen und
Fahrplanaush&ngen) sollten mdéglichst keine Spiegelungseffekte entstehen, damit Sehbehinderte
ggf. Sehhilfen einsetzen konnen. Die Entspiegelung bzw. antireflektorische Anbringung der
Informationen entspricht auch den Belangen von Rollstuhlfahren.
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5.3 Blindenleitsystem (Bodenindikatoren)

Bushaltestellen sind mit einem Leitsystem fir blinde und sehbehinderte Menschen auszustatten.
Die Systematik von Bodenindikatoren muss so umgesetzt werden, dass fur blinde und sehbehin-
derte Menschen eine durchgehende und einheitliche Orientierungshilfe besteht. Visuelle und taktile
Orientierungshilfen sollten systematisch konzipiert und konsequent umgesetzt werden, damit
,2geschlossene Ketten® entstehen. Sie erfillen zugleich Warn- und Leitfunktion. Bei der Gestaltung
des Leitsystems sind rechtwinklige und gradlinige Wegebeziehungen zu beachten. Der Abstand
von Bodenindikatoren zu fest installierten Hindernissen darf 60 cm nicht unterschreiten.

Zentrale Haltestellen, Umsteigehaltestellen sowie Haltestellen mit besonderem o&rtlichen Bedarf
(wie z. B. Blindenschulen) sollen mit einem kompletten Blindenleitsystem ausgestattet sein.
Aufgrund der unterschiedlichen verkehrlichen und r&umlichen Rahmenbedingungen sind bei
Haltestellenneu- und —umbauten die Bodenindikatoren im Einzelfall zu planen und mit dem
Beauftragten fir Menschen mit Behinderung abzustimmen.

Das Blindenleitsystem an Bushaltestellenbesteht besteht grundsatzlich aus drei Komponenten
von Bodenindikatoren:

Auffindestreifen

Der Auffindestreifen weist auf die Haltestelle hin und verlauft Uber die gesamte Breite der Warte-
flache bzw. des Gehweges. Er endet am Einstiegsfeld und wird als Rippenprofil mit Rippenverlauf
parallel zum Bord ausgebildet. Die Tiefe betragt vorzugsweise 90 cm, mindestens aber 60 cm.

Das Leitsystem ist bei Querung eines Radweges zu unterbrechen, um den Vorrang des Radver-
kehrs zu verdeutlichen und den Komfort der Radfahrer nicht deutlich einzuschranken.

Bei kiirzeren Entwicklungslangen (z. B. Haltestellen am Fahrbahnrand) und geringer Flachenver-
fugbarkeit kann der Auffindestreifen bis zur Einstiegsposition ausgefihrt werden und Gbernimmt
damit auch die Funktion des Einstiegsfeldes.

Einstiegsfeld:

Mit einem Einstiegsfeld wird die Halteposition der von blinden und sehbehinderten Menschen
genutzten Vordertlr eines Fahrzeugs angezeigt. Das Einstiegsfeld wird als Rippenprofil mit einer
Breite von 1,20 m ausgefihrt (entsprechend in etwa der Tirbreite), im Abstand von 30 cm parallel
zur Bordsteinkante (Rippenprofil parallel zum Bord) verlegt und hat eine Tiefe von 90 cm.

Leitstreifen:

Ausgehend vom Einstiegsfeld wird ein Leitstreifen aus Rippenplatten in Laufrichtung verlegt. Der
30 cm breite Leitstreifen wird im Regelabstand von 60 cm parallel zur Bordsteinkante mittig zum
Einstiegsfeld gefuhrt. Damit fuhrt der Leitstreifen im sicheren Abstand von der Bussteigkante und
warnt vor dem Gefahrenpotential des ,Absturzes® auf Grund des groRen Héhenunterschiedes.

Der Leitstreifen kann nicht im Gehweg anfangen. Er kann bei Bedarf gegeniiber dem Einstiegsfeld
(auf der anderen Seite der Warteflache) durch ein Aufmerksamkeitsfeld erg&nzt werden.
Winschenswert ist die Leitung sehbehinderter oder blinder Personen von der nachstgelegenen
Uberquerungsstelle zur Haltestelle bzw. zum vorderen Buseinstieg.
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Aufmerksamkeitsfeld:

In Abhangigkeit von den o6rtlichen Rahmenbedingungen und bei komplexen raumlichen Situationen
konnen die o0.g. Bodenindikatoren durch Aufmerksamkeitsfelder erganzt werden. Diese weisen z.B.
auf Querungsstellen, Richtungswechsel, Verzweigungen, Rampen/Treppen, Hauseingdnge usw.
hin und bestehen aus Bodenindikatoren mit Noppenprofil. Die Noppenreihen sind bevorzugt
diagonal anzuordnen, d. h. unter 45° zur Au3enkante. Ein Aufmerksamkeitsfeld hat vorzugsweise
eine Ausdehnung von 90 x 90 cm, mindestens aber 60 x 60 cm.

Ausfihrung / Material
Zu verwenden sind Bodenindikatoren mit rutschfester Oberflache und normierter Rillierung oder

Noppung, die sich hinsichtlich der Rauigkeit, aber auch vom Kontrast von der angrenzenden Ober-
flache deutlich abheben.

Die Bodenindikatoren sind in Abhangigkeit von der erforderlichen Kontrastbildung in weil3er oder
schwarzer Ausfiihrung (mdoglichst starker hell-dunkel-Kontrast zwischen Leiteinrichtung und umge-
benden Flachen) einzusetzen.

Einstiegsstelle am Haltestellenmast mit Auffinde- Hst. am Fahrbahnrand Aufmerksamekeitsfeld
treifen (links), Einstiegsfeld und Leitstreifen (oben) mit Leistreifen mit Noppenplatten

Auffindestreifen
— / Gehweg oder

gemeinsamer Geh- und Radweg

Haltestellenflache
Fahrgastunterstand
Mast _—Einstiegsfeld mind: 0,60m g.20m ;—Leitstr‘eifen
@'Q,&Gm _— 4
l 2PNl Bordstein (Sonderbord) |

Bild 6: Einsatz von Bodenindikatoren im Haltestellenbereich
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5.4 Fahrgastinformationen

Auch die einzelnen Elemente der Fahrgastinformation sind den Anforderungen der Barrierefreiheit
anzupassen. Im Vordergrund steht eine transparente Information iber das OPNV-System, die
allen Kundengruppen zu Gute kommt. Dazu gehéren aber auch speziell auf die Kundengruppe
Menschen mit Behinderungen zugeschnittene Informationen und Informationsstandards. Dabei
sind folgende Grundsatze zu beachten:

o Erh6hung der Verstandlichkeit und Transparenz durch einfache Sprache und Verwendung
von kontrastreichen Grafiken und standardisierten Piktogrammen.

¢ Blinden- und sehbehindertenfreundliche Gestaltung durch ausreichend grof3e Schrift ohne
Serifen und Kursivdarstellungen, kontrastreiche Zeichengestaltung (dunkle Schrift auf
hellem Grund, moglichst Schwarz-auf-Weil3 oder besser Schwarz-auf-Gelb/Orange),
sparsame Verwendung von Farben und Verzicht auf glanzende Informationstrager.

e Platzierung von Informationen im Haltestellenbereich in einer mittleren Sichthéhe von
1,30 m, vertikale Aushénge zwischen 1,00 (Unterkante) — 1,60 m (Oberkante). Bei
Vitrinen Anordnung der wichtigsten Informationen (Linieninformationen und Fahrplane) im
unteren Bereich. Freihaltung eines direkten Zugangs zu den Aushangen, damit
Sehbehinderte moglichst dicht herantreten und ggf. Sehhilfen nutzen kénnen.

Bei der grafischen Gestaltung sind die Bedurfnisse von Sehbehinderten zu bertcksichtigen, was
gewahlte Farbkombinationen (z. B. kein Rot auf Grin), Kontrast (Mindestkontrast von K = 0.28)
sowie Art und Grol3e von Bild- und Schriftzeichen betrifft.

Schrifthéhen sollten einen Wert von 4,2 mm (=12-Punkt-Schrift) nicht unterschreiten. Fur den Fahr-
gast wichtige Texte sollen aber mindestens 8,5 mm hoch (= 24-Punkte-Schrift) und méglichst fett
dargestellt werden. Farben sollen leicht unterscheidbar sein und sparsam eingesetzt werden. Es
sollten generell reine Farben ohne Musterung zur Anwendung kommen.

Die Fahrgastinformation an Haltestellen ist durch einen QR-Code zu erganzen, mit dem ein direk-
ter Zugriff auf die Internet-Auskunft mdglich ist, die auch eine Audiounterstiitzung enthalt. Bei
Schwerpunkthaltestellen und bei Haltestellen im Einzugsbereich von Behinderteneinrichtungen ist
die zusatzliche Ausstattung durch taktile (z. B. Braille-Schrift) oder akustische Informationen zu
prifen.

Durch entsprechende Druckmedien, Anordnung der Printaushé&nge und entspiegelte Abdeckungen
ist eine spiegelungsfreie Lesbarkeit auch bei Beleuchtung vorzusehen.
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6. Gestaltung und Ausstattung

6.1 Abgrenzung von Haltestellen-Kategorien

Es werden in Flensburg drei verschiedene Haltestellentypen nach der Bedeutung und Funktion im
Liniennetz unterschieden. MaRRgeblich fiir die Abgrenzung bzw. Zuordnung ist das Fahrgastauf-
kommen:

1. Einfachhaltestelle = weniger als 100 Ein- und Aussteiger am Tag,
2. Normalhaltestelle = zwischen 100 und 400 Ein- und Aussteiger am Tag,

3. Schwerpunkthaltestelle = Giber 400 Ein- und Aussteigern am Tag.

Umsteigehaltestellen werden je nach Bedeutung im Netz generell den Kategorien Normal- oder
Schwerpunkthaltestelle zugeordnet.

6.2 Ubersicht der Ausstattung nach Haltestellen-Kategorien

Untergliedert nach diesen drei Typen ist die Ausstattung der Haltestellen gemaR der Bedeutung
der Haltestelle zu wahlen. Diese Festlegungen sind auch Bestandteil der Qualitatsstandards im
Regionalen Nahverkehrsplan.

Einfachhaltestelle:

- Befestigte und barrierefrei erreichbare Warteflache

- Haltestellenmast

- Basis-Fahrgastinformation (Fahrplanaushang)

- Sitzgelegenheit (ggf. auch Gber benachbarte Stadtmoblierung)
- Papierkorb

- Beleuchtung

- Barrierefreie Gestaltung und Ausstattung

- in Einzelfallen bzw. bei konkretem Bedarf: Fahrgastunterstand

Normalhaltestelle (entspricht der Standardhaltestelle):
- Befestigte und barrierefrei erreichbare Warteflache
- Haltestellenmast
- Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit
- Fahrgastinformation
(Infoquartett aus Fahrplan, Liniennetzplan, Umgebungsplan, Tarifinformationen)
- Papierkorb
- Beleuchtung
- Barrierefreie Gestaltung und Ausstattung

Schwerpunkthaltestellen:
- Befestigte und barrierefrei erreichbare Warteflache
- Haltestellenmast
- Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit
- Fahrgastinformation
(Infoquartett aus Fahrplan, Liniennetzplan, Umgebungsplan, Tarifinformationen)
- Bei grolReren Haltestellen und Innenstadthaltestellen auch ein Stadtplan
- Papierkorb
- Beleuchtung
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- Barrierefreie Gestaltung und Ausstattung

- Notrufeinrichtung oder 6ffentliches Telefon

- nach Bedarf: Fahrradabstellmdglichkeit (B+R) optional mit Uberdachung

- fur ausgewahlte Verknipfungshaltestellen: Dynamische Abfahrtsanzeige (DFI)

- nach Bedarf: Weitere Ausstattungselemente wie Briefkasten, Schlie3facher, etc.

6.3 Anordnung und Gestaltung Haltestellenmast

Unabhéngig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und Stra3enbahnhaltestellen im
Strallenraum mit Zeichen 224 StVO zu kennzeichnen. Es ist ein Haltestellenzeichen je Abfahrts-
position ortsfest auf einem quer zur Fahrtrichtung angeordneten Schild anzubringen. Dieses Halte-
stellenschild sollte mdglichst von allen Buslinien bzw. Verkehrsunternehmen genutzt werden, die
die Haltestelle bedienen. Das Haltestellenschild wird in unveranderter Form auch bei der Verwen-
dung dynamischer Anzeigen (DFI) eingesetzt.

Die Haltestelle ist auf dem Schild mit dem Haltestellennamen zu bezeichnen. An jedem Haltestel-
lenschild sind dartber hinaus die Liniennummer und das Endziel sowie wenn erforderlich die
Tarifzone auszuweisen (wenn es mehrere Tarifzonen fir das Stadtgebiet gibt).

Als Schrifttypen kommen auf den Schildern fir den Haltestellennamen ARIAL s/w, Fettschrift, 55pt
und fur die Linien- und Zielangaben ARIAL s/w, Normalschrift, 44pt zur Anwendung. Die Grund-
farbe der Fahne ist RAL 5052 Nachtblau.

Haltestellenschilder und Kennzeichnungen sollten in einem schwach beleuchteten Umfeld mdg-
lichst eine reflektierende Oberflache erhalten.

Der Haltestellenmast ist an der vorderen Bustlr zu positionieren, um blinden- und sehbehinderten
Fahrgasten das Auffinden der Tir zu erleichtern und den Busfahrern eine eindeutige Halteposition
zu markieren. Taktile Bodenmarkierungen im Bereich einer Bushaltestelle sind fir Blinde eine Hilfe
den Einstiegsbereich zu finden. Durch die Installation des Haltestellenmastes unmittelbar seitlich
des Einstiegsfeldes oder der Leitlinie kdnnen sie in sicherem Abstand warten. Ein Hereinragen von
Teilen (z.B. Papierkorb) in das Einstiegsfeld ist auszuschliel3en. Die Position des Mastes darf den
Mindestflachenbedarf (Bewegungsflache) fur Rollstuhlfahrer nicht einschranken.

Bei Platzmangel, z.B. schmaler Gehweg, direkt angrenzende Bebauung oder topografische
Besonderheiten, kann der Mast ausnahmsweise auf der fahrbahnabgewandten Seite bzw. an der
inneren Leitlinie einer Hauswand platziert werden.

In Bezug auf den Haltestellenmast sind auf3erdem folgende Anforderungen zu erfillen:

e Der Mast wird im Vierkantformat ausgefiihrt, um sich durch seine Form eindeutig von allen
anderen Masten zu unterscheiden.

e Taktile Bodenelemente leiten zum Mast bzw. zum vorderen Buseinstieg
(vgl. Kapitel 5).

e Der Abstand zwischen Mast und Fahrbahn betrdgt mindestens 75cm,
um Kaollisionen durch den Uberstreichenden Bus zu vermeiden.

e Papierkorbe sind in Fahrtrichtung vorne am Mast anzubringen, um den Zugang zur Bustur
nicht einzuschranken.

Im Rahmen des landesweiten OPNV-Corporate Design wird zudem die Einbindung des NAH.SH-
Logos und ggf. weiterer CD-Elemente in das Haltestellendesign festgelegt.
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Bild 7: Gestaltungsvorgaben Haltstellenmast
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6.4 Gestaltung Fahrgastunterstand

Fahrgastunterstande sind in Abhangigkeit vom Fahrgastaufkommen vorzusehen. Der derzeitige
Nahverkehrsplan sieht eine Wartehalle bei Haltestellen mit mehr als 50 Einsteigern pro Tag vor. Die

Ausstattung des Unterstandes muss der jeweiligen Bedeutung der Haltestelle entsprechen.

Der Fahrgastunterstand sollte mdoglichst im Bereich des vorderen Buseinstieges angeordnet
werden. Der Mindestabstand eines Unterstandes vom Bordstein betragt 1,50 m, nur in Aushah-

meféllen kann der Abstand auf 1,20 m reduziert werden.

Der Fahrgastunterstand muss folgende Anforderungen erfullen:

Alle Flensburger Haltestellen richten sich nach einem Corporate Design, das die Einbauten der
Haltestelle (Unterstand, Abstellanlagen) und weitere Ausstattungselemente wie Haltestellenmast und
Papierkdrbe in Form, Material und Farbgebung umfasst. Die einzelnen Elemente sind durch einen

Witterungsschutz,

Windschutz durch geringe Abstande von Dach und Seitenwanden,

hohes Sicherheitsempfinden durch transparente Seitenwande,

modularer Aufbau (Option keine oder nur halbe Seitenwande),

Sitzbank aus Holz Sitzhohe 46 - 48 cm als freistehende Bank mit Armlehne,
wenig Aufwand fur Wartung und Unterhaltung,

kontrastreiche Einfassung mit zwei umlaufenden Markierungen fir sehbehinderte
Fahrgaste (in einer Hohe von 40 cm bis 70 cm und von 120 cm bis 160 cm Uber
Oberflachenbelag)

zusatzliches Vogelschutz-Signet,

gleichmagRige, indirekte Beleuchtung der Fahrgastinformationen (keine punktuelle
Beleuchtung) und helle Deckenbeleuchtung im Unterstand,

nachristbare Werbevitrine,

Platz fir Fahrgastinformations-Vitrine (Infoquartett),

freie Sichtverbindung in Richtung des ankommenden Busses

(die Sicht darf nicht durch Begriinung oder Einbauten beeintrachtigt werden).

hell-dunkel Kontrast voneinander unterscheidbar.

Haltestellen konnen mit anderen Formen der Uberdachung ausgestattet werden, wenn die
stadtebaulichen Rahmenbedingungen oder die besondere Funktion der Haltestelle (z.B. ZOB)
dies erfordern oder nahelegen. Um das OPNV-System als Ganzes darzustellen, sind dann

andere Corporate-Design-Elemente einzusetzen.
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6.5 Gestaltung Fahrgastinformation

Alle Haltestellen in Flensburg, sind mit Fahrgastinformationen auszustatten. Grundséatzlich kommt
fur die Basisinformation das sogenannte INFOQUARTETT zum Einsatz, das aus folgenden Kom-
ponenten besteht (vgl. Bild 10):

e Fahrplan
¢ Liniennetzplan,
e Tarifinformationen und

¢ Umgebungsplan.

Die Reihenfolge bestimmt auch die Prioritat der Informationsangebote, wenn kein komplettes
Infoquartett installierbar ist. Fahrplan und Liniennetzplan sind aus Grinden der besseren
Lesbarkeit fur Rollstuhlfahrende im Infoquartett unten anzuordnen.

Bei Schwerpunkthaltestellen im Stadtzentrum und ggf. weiteren ausgewahlten Verknipfungshalte-
stellen sollte die Ausstattung mit einem mafstablichen Stadtplan geprift werden, aus dem auch
die Lage der OPNV-Haltestellen hervorgeht.

In Ausnahmefallen kann bei Einfachhaltestellen oder bei Haltestellen mit wenig Einsteigern, wenn
aufgrund der Anbringungsmoglichkeiten oder des Informationsbedarfs kein Infoquartett moglich
oder erforderlich ist, das Infoquartett auf einen Fahrplanaushang reduziert werden.

Fur den Stadtverkehr kommen ausschlie3lich haltestellenbezogene Fahrplane fir die einzelnen
Linien mit differenzierter Darstellung der Tagestypen Mo-Fr, Sa und So zum Einsatz. Bei Halte-
stellen, die auch vom Regionalverkehr bedient werden, kommen derzeit noch separate Aushange
als Linienfahrplane zum Einsatz. Kiinftig wird hier aber eine Vereinheitlichung und Integration der
Informationsangebote angestrebt.

Die Aushangfahrplane enthalten
e Liniennummer und Linienverlauf,
e Haltestellenname,
e Fahrtrichtung und -ziel,
e (glltige Abfahrtszeiten
o Kontaktmoglichkeit / Telefonnummer des zustandigen Verkehrsunternehmens,

e bei wichtigen Umsteigebeziehungen ggf. Anschlusshinweise.

Soweit Linien nicht komplett mit Niederflurfahrzeugen betrieben werden, ist ein Hinweis auf den
Einsatz behindertengerechter Fahrzeuge im Aushangfahrplan zu geben (fir den Stadtverkehr
Flensburg durch 100% Niederflurquote nicht mehr erforderlich).

Die Fahrgastinformation wird am Fahrgastunterstand angebracht, an Haltestellen ohne Fahrgast-
unterstand am Haltestellenmast oder einer separaten Vitrine. Alle Elemente sind mdglichst weitrei-
chend barrierefrei auszugestalten. Es ist zu beachten, dass die Informationen nicht Uber dem
Abfallbehalter und nicht Uber bzw. hinter vorhandenen Sitzgelegenheiten angebracht werden.
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AlktivBUSW

) ) Flensburg
Fahrpreise in Flensburg ... . undinsumiana
Giiltig ab 1. Auglist 2017

Flcnsburg FL+1Zone  FL+2Zonen
B nach 2.8.nach
Harrislee, Weding. Handewitt. Oeversee,
Jarplund, Tastrup, Melerwik  Musby, Glicksburg
Einzelfahrkarte | kontantbillet (=)
Erwachsene 2,30 € 2,60€ 3,20€
Kinder (6-14 Jahre) 1,50 € 1,50 € 1,90 €
24-Stunden-Ticket | 24-timers billet (=)
1Person 6,20 € 695€ 855¢€
Streifenkarte | kippekort (@)
5 Fahrten 10,00 €
6 Fahrten - 13,90 € 17,10 €
Monatskarte | periodekort (&, ®)
Erwachsene | voksen 45,00 € 70,40 € 84,00 €
Cﬁma. Auszubildende | unge 30,00 € 58,20 € 68,40 €

® - im Bus | ved chaufforen @ - an Vorverkaufsstellen | ved salgsstederne

Weitere Infos: ~ www.mobizentrale.de | www.aktiv-bus.de
RS e Sy T TR T e el

AktivBUSH

Flensburg LINIE 5 Rlng A gitgab: 10.12.2017
Hatostolle. Adelby Schule Fachtung: 208 Bahrhck ngeisby Hes A
Montag - Freitag Samstag Sonn- u. Feiertag
35 55 55
35 55 35 55
35 55| 15 3
35 55 | 1 35
10 K 35 35
1 35 55 35
2 - 35 55 35
3 35 55 35
4. 35 55 35
H 35 55 35
6| 35 $5 35
7 35 55 35
35 55 35
35 35

Am 12,
waters Fahiten stvbis Campus Uk st Liie 4. nach 19 Ute Linie 1
weiters Fahrten abibis Campus Uni niach 19 Une sishe Linie 1

Zatarguten ot Gewite! Ab s Pty Gt oo Sy 22 Teltan 081D 170
24835 sty b o saracegut i tn
Wir wiinschen eine gute Fahrt.

Bild 10: Komponenten des Infoquartetts und deren Anordnung
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6.6 Beleuchtung

Haltestellenbereiche sollen gut ausgeleuchtet werden. Damit wird die Erkennbarkeit der Haltestelle
verbessert, die Lesbarkeit der Fahrgastinformation gewahrleistet sowie nicht zuletzt das subjektive
Sicherheitsempfinden und die Sicherheit fur die Fahrgaste verbessert. Sofern die verkehrlichen
und betrieblichen Belange es erlauben, kann der Standort der Haltestelle auf die vorhandene
StralRen- und Wegebeleuchtung ausgerichtet werden, wenn diese zu den OPNV-relevanten Zeiten
(ggf. unter Beriicksichtigung von Nachtbusangeboten) in Betrieb ist.

Wenn keine Umgebungsbeleuchtung vorhanden ist oder diese nicht ausreicht, ist eine fir den
StralB3enverkehr und den Fahrgast blendfreie Eigenbeleuchtung vorzusehen. Die Beleuchtung von
Haltestellen sollte in Anlehnung an die DIN-EN 13201 (europaweit) bzw. DIN 13201-1 (national)
erfolgen. Besondere Beachtung ist Gefahrenstellen zu widmen, wie z. B. Uberquerungsanlagen an
Haltestellen.

In Gebieten, wo es keine Stromversorgung an der StralBe gibt oder der Herstellungs- und
Betriebsaufwand zu hoch ist, sind Solarleuchten als eine Alternative zur herkdmmlichen Beleuch-
tung zu prufen.
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6.7 Fahrradabstellanlagen (Bike&Ride)

An ausgewahlten Haltestellen, bevorzugt an Endhaltestellen und Haltestellen mit Bedienung im
Spatverkehr, werden Abstellmdglichkeit fir Fahrrdder vorgesehen (Bike and Ride). Durch die
Kombination von Fahrrad und OPNV wird dem Kunden eine flexible Gestaltung seiner Wegekette
ermoglicht. Der Einzugsbereich der Haltestelle und somit auch das Fahrgastpotenzial werden
durch das Fahrrad vergrof3ert. Die B+R-Anlagen bilden eine gestalterische Einheit (Material und
Farbe) mit den Fahrgastunterstdnden und den anderen Ausstattungselementen der Haltestelle.
Alle Radabstellplatze werden mit mindestens drei Rahmenblgeln ausgestattet. Diese Blgel und
eventuell zusatzliche Uberdachungen sind so anzuordnen, dass sie keine Barrieren oder
Hindernisse an den Haltestellen darstellen. Die Abstellanlagen sind in das taktile Leitsystem mit
einzubeziehen.

Eine benutzerfreundliche B+R-Anlage zeichnet sich durch folgende Anforderungen aus:

o Befestigte Abstellflache.

¢ Hohe Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus
(z. B. durch geeigneten Standort, soziale Kontrolle, Aufstellen von Fahrradboxen etc.).

e Beguemes und sicheres Abstellen und Anschliel3en der Fahrrader, welches durch
Fahrradanlehnbigel (Rahmenbiigel) erreicht wird. Ein zusatzlicher Querholmen schafft
zusatzliche Anschlussmoglichkeiten (z.B. fir Kinderfahrrader), verbessert die Stabilitat und
das Erscheinungsbild des Bligels. Der Abstand der Biigel untereinander soll mindestens 0,8
m betragen; das Regelmald betragt zwischen 1,0 und 1,2 m.

e  Wirksamer Wetterschutz (v.a. durch Uberdachung).

e Unmittelbare Nahe der Abstellanlage zur Haltestelle bzw. zum Haltestellenzugang.

e Gute Einsehbarkeit und ausreichende Beleuchtung zur Erhéhung der objektiven und
subjektiven Sicherheit.

Der Bedarf an Stellplatzen einer B+R-Anlage orientiert sich an
o der Lage der Haltestelle,
e der Gebietsstruktur im Einzugsbereich der Haltestellen,
¢ dem Fahrgastaufkommen der Haltestellen und
e der Qualitat der OPNV-Anbindung.

2,00m Senkrecht- 2,00m Fahrgasse 3,20m bei Vorderrad-
parkierung (mind. 1,80m) Uberlappung

I f f .

S=52 R — ’

S53nY! - 28 i e

852 | ; £ E ) .

N : P = e

e @ %’%Is_._ ) ' :

_ : ——'—l— = g v 3 1 . :

3 : e2x i [ t——
B [] 3 =1 2

oo : 2 : [$ ] *:

COFD | et E g

-y = =y : ;

Bild 11: Anforderungen an Radabstellanlagen
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7. Haltestellen-Management
7.1 Haltestellenstandorte und -kennzeichnung

Haltestellendaten werden an unterschiedlichsten Stellen verwaltet. Daher ist es wichtig, dass die
Identifikation einer Haltestelle eindeutig mdglich ist. Identifikationsmerkmale sind hierbei der Name
und die genaue Lage (= Koordinate des Mastes) der Haltestelle.

Der eigentliche Haltestellenname sollte dabei nach folgenden Prioritéaten ausgewahlt werden:
¢ Name einer abzweigenden Stral3e,
¢ andere stadtraumliche Orientierungspunkte (z.B. Foérdebrlicke),
o Offentliche Einrichtungen (z. B. Rathaus, Schule, Finanzamt),
¢ andere Einrichtungen mit besonderer Verkehrsbedeutung (z.B. CITTI-Park, Fordepark),

e Sehenswirdigkeit (z.B. Nordertor, Schifffahrtsmuseum).

Dabei sollen im Namen mdglichst nur Abklrzungen verwendet werden, wenn diese auch im offizi-
ellen Namen einer Strafl3e oder Einrichtung verwendet werden. Da bei der Verwendung des Halte-
stellennamens in den unterschiedlichen Medien verschiedene Zeichenbeschrankungen bestehen,
ist es fallweise notwendig, den Namen auf Teile des Gesamthamens zu reduzieren.

7.2 Zustandigkeiten fir die Ausstattungselemente

Im Rahmen der Umsetzung des Qualitdtskonzeptes werden fir die Ausstattung, Wartung und
Reinigung der Haltestellenbereiche Zustandigkeiten vereinbart. Die Regelung zur Zustandigkeit fiir
die einzelnen Haltestellenelemente ist in Bild 12 aufgefiihrt. Es sind aber auch andere Zustandig-
keiten auf Basis bilateraler Vereinbarungen mdglich.

Zustandigkeit |Zustandigkeitsbereich

Befestigte Haltestellenplattform inklusive Bodenindikatoren

Abfallbehalter

Stadt
Flensburg Beleuchtung

(99f. externe  |Fanrradstander an der Haltestelle (B+R) und P+R-Anlage

Vergabe) - - — - -
Fahrgastunterstand mit Informations\itrine und Sitzgelegenheit
Werbevitrinen und zusétzliche Infovitrinen
Haltestellenmast und -schild
Verkehrs- | panrplanaushang
unternehmen

(Aktiv Bus) Weitere Fahrgastinformation (in der Vitrine oder am Mast)

Dynamische Fahrgastinformation

Bild 12 Zustandigkeiten bei Bushaltestellen in Flensburg
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7.3 Wartung und Reinigung der Haltestellen

Eine Haltestelle muss einen ordentlichen und sauberen Gesamteindruck bieten. Um einen fahr-
gastfreundlichen Zustand der Haltestelle zu erhalten, missen v.a. folgende Kriterien erfillt sein:

o die Oberflache des Wartebereichs muss intakt und eben sein (keine Stolperstellen),
e ein barrierefreier Ein- und Ausstieg ist zu gewahrleisten
(keine Hindernisse am Ein-/Ausstieg),
e das Haltestellenschild muss mit all seinen Elementen in einem ordnungsgemafien,
sauberen und lesbaren Zustand sein,
die Fahrgastinformation muss dem aktuellen Fahrplan entsprechend und gut lesbar sein,
die Beleuchtung des Haltestellenbereichs muss intakt sein,
der Fahrgastunterstand muss sauber sein und darf keine gréReren Schaden aufweisen,
der Haltestellenbereich soll frei von Abfallen und Unrat sein (kein Uberfillter
Abfallbehéalter) sowie im Winter schneefrei,
e an der Haltestelle muss eine Kontaktadresse fur Stérungen und Schaden aushéngen (z.B.
Telefonnummer von Aktiv Bus bzw. des stadtischen Verkehrsunternehmens).

Die Zustandigkeit fur die Wartung und Reinigung entspricht den festgelegten Zustandigkeiten fur
die Ausstattung der Haltestellen (Kapitel 7.2). Fir die Reinigung der Unterstédnde und Warteflachen
kann sich die Stadt Flensburg tUber entsprechende Werbevertrage oder Dienstleistungsvertrage
auch Fremdfirmen bedienen. Bei Werbevertragen werben die Firmen in den Unterstanden fir sich
oder vermieten Werbeflachen und tbernehmen dafur die Aufstellung, Instandhaltung und Reini-
gung der kompletten Unterstéande.

Das Verkehrsunternehmen (Aktiv Bus) tbernimmt eine regelmaflige Kontrolle durch qualifizierte
Personen. Zudem sollte das Fahrpersonal und die Polizei auf Streifenfahrten / -gangen in die
Uberprufung des Haltestellenzustandes einbezogen werden. Bei Mangeln und Schaden sind die
zustandigen Stellen zu informieren.

Mangel Frist zur Behebung

Schaden, die die Sicherheit

beeintrachtigen Sofort

Fehlende bzw. nicht lesbare
Fahrgastinformation

Fehlendes bzw. schadhaftes
Haltestellenschild

Reinigung des Haltestellenbereiches |2 mal im Jahr,
und des Fahrgastunterstandes zwischenzeitlich nach Bedarf

Winterdienst - Schneerdumung

Wartefiache und Zugange Sofort, ggf. wiederholt nach Schneefall

Defekte Beleuchtung

Beschadigte / zerstorte
Informationsvitrine

Schéaden am Fahrgastunterstand
und an den Sitzgelegenheiten

Fehlender/defekter/unnutzbarer
Abfallbehalter

Bild 13: Fristen zur Behebung von Mangeln und Schaden
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7.4 Haltestellenkataster

Als Hilfsmittel fur die Erfassung des Haltestellenzustandes und die Umsetzung von Haltestellen-
mafnahmen dient ein Haltestellenkataster. Die darin enthaltenen Daten zu den Haltestellen inklu-
sive Fotos werden mit einem Haltestelleninformationssystem oder einem gangigen Datenbank-
system verwaltet.

Im Flensburger Haltestellenkataster sind derzeit ca. 380 Richtungshaltestellen enthalten. Das
Haltestellenkataster wird von der Stadt Flensburg betrieben und gepflegt. Auf Nachfrage kénnen
Ausziige den Verkehrsunternehmen oder externen Einrichtungen zur Verfigung gestellt werden.
Es wird zudem perspektivisch angestrebt, im Rahmen des kinftig gemeinsamen RNVPs gemein-
same Daten- und Designstandards fir die Haltestellenkataster der beteiligten Gebietskérper-
schaften Stadt Flensburg, Kreis Schleswig-Flensburg und Kreis Nordfriesland zu definieren, um
einen einfachen Datenaustausch zu ermoglichen.
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Anhang: Gestaltungsskizzen fir Musterhaltestellen

Haltestelle am Fahrbahnrand mit verschwenktem Radweg
(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, Malstab 1:250)

Gelenkbus 19 m

Getrennter Geh- und Radweg
mit Begrenzungsstreifen (mdglichst taktil)
und Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn

Fahrbahnmarkierung zur Kennzeichnung
des Parkverbotes notwendig

Haltestellenmast und Papierkorb mit Tastleiste
Achsabstand von Bordkante mind. 75 cm

Einstiegsfeld zur Markierung des Buseinstiegs
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 120 cm x 90 cm

Auffindestreifen Breite 90 (60) cm
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
mit rutschfester Oberflache

Fahrgastunterstand
ca. 1,50 mx 3,00m-4,50 m

Bewegungsflache fiir Rollstihle
mind. 2,50 m x 2,50 m
vor der zweiten Bustir

Leitstreifen Breite 30 cm
Rippenenplatten mit rutschfester Oberflache
in voller Lange der Bushaltestelle

Optional: Absperrgitter

Bei Bedarf: Aufmerksamkeitsfeld
Noppenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 90 cm x 90 cm
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Haltestelle am Fahrbahnrand mit unterbrochenem Radweg
(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, Mal3stab 1:250)

& oS
O o
‘o@ 06*3 //"C? Qﬂb, ,/qf?
— ot
5 Getrennter Geh- und Radweg
- mit Begrenzungsstreifen (mdéglichst takti
2 it B treif 6glichst taktil
S g und Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn
el <=
& & Ubergang zum gemeinsamen Geh-Radweg
mit Hochbord-Ubergangssteinen,
p Rampe (max. 6%) und Belagswechsel
i
Haltestellenmast und Papierkorb mit Tastleiste
\ / / Achsabstand von Bordkante mind. 75 cm
\ Einstiegsfeld zur Markierung des Buseinstiegs
- —30-cmep Rippenplatten 30 cm x 30 cm
T fe—— Feld 120 cm x 90 cm
60 ¢m Auffindestreifen bei Bedarf mit Begrenzungsstreifen

Gelenkbus 19 m

Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
Breite 90 cm (mind. 60 cm)

Fahrgastunterstand

60 cm (bei zu schmalem Seitenraum ggf. ohne)

Aufmerksamkeitsfeld

\ Noppenplatten 30 cm x 30 cm
Feldbreite 90 cm
Bewegungsflache fiir Rollstihle

> 3
o)
= 9 :
| =< mind. 2,50 x 2,50 m
S| 2% o :
= ¢s Leitstreifen Breite 30 cm
S £ / Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
© in voller Lange der Bushaltestelle
"/

| «— Beschilderung Geh- und Radweg (Z 240 StVO)
oder Gehweg Radfahrer frei
(Z 239 StvO mit Zusatzzeichen 1022-10

Beginn und Ende des Radweges
mit abgesenktem Bord
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Haltestelle am Fahrbahnrand mit geringer Flachenverfligbarkeit
(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, MaRstab 1:250)

Gemeinsamer Geh- und Radweg

A

‘7Taktiler Oberstreifen (innere Leitlinie) und

—1 Unterstreifen (zur Fahrbahn)
Ubergang zum Haltestenbereich
<+T— mit Hochbord-Ubergangssteinen,

Rampe (max. 6%) und Belagswechsel

| — Auffindestreifen bei Bedarf mit Begrenzungsstreifen
Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
Breite 90 cm (mind. 60 cm)

Il

I
>=2,5m

Ohne Fahrgastunterstand oder
Fahrgastunterstand ohne Seitenwénde

g """ Haltestellenmast und
g Papierkorb mit Tastleiste
o
§ Aufmerksamkeitsfeld
g > Noppenplatten 30 cm x 30 cm
3 Feldbreite 90 cm
S 3
%’ § % Bewegungsfléche fir Rollstihle
8 cc mind. 2,50 x 2,50 m
® © -
g 55
S 00

5, Beschilderung Geh- und Radweg (Z 240 StVO)
5B oder Gehweg Radfahrer frei
(Z 239 StvO mit Zusatzzeichen 1022-10
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Haltestellenkap mit Radweg

(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, Malistab 1:250)
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Gelenkbus 19 m

Getrennter Geh- und Radweg
mit Begrenzungsstreifen 30 cm (mdglichst taktil)
und Sicherheitsstreifen 75 cm zum Parkstreifen

Haltestellenmast und Papierkorb mit Tastleiste
Achsabstand von Bordkante mind. 75 cm

Einstiegsfeld zur Markierung des Buseinstiegs
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 120 cm x 90 cm

Auffindestreifen Breite 90 (60) cm
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
mit rutschfester Oberflache

Fahrgastunterstand
ca.1,50mx 3,00m-4,50 m

Bewegungsflache firr Rollstihle
mind. 2,50 m x 2,50 m
vor der zweiten Bustir

Leitstreifen Breite 30 cm
Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
in voller Lange der Bushaltestelle

Optional: Absperrgitter

Bei Bedarf: Aufmerksamkeitsfeld
Noppenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 90 cm x 90 cm
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Haltestellenbucht mit gemeinsamen Geh- und Radweg
(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, Malstab 1:250)
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

mit Sicherheitsstreifen 50 cm (mdglichst taktil)
zur Fahrbahn und Begrenzungsstreifen 30-50 cm
zur Warteflache

Haltestellenmast und Papierkorb mit Tastleiste
/ Achsabstand von Bordkante mind. 75 cm
Einstiegsfeld zur Markierung des Buseinstiegs
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 120 cm x 90 cm

8 e =00 cm Auffindestreifen Breite 90 (60) cm
Rippenplatten 30 cm x 30 cm

>=1 >=30 cm mit rutschfester Oberflache
Fahrgastunterstand

ca. 1,50 mx 3,00m-4,50m

Bewegungsflache fiir Rollstiihle
mind. 2,50 m x 2,50 m
vor der zweiten Bustir

Gelenkbus 19 m

Optional: Absperrgitter

Leitstreifen Breite 30 cm
Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
in voller Lange der Bushaltestelle

Bei Bedarf: Aufmerksamkeitsfeld
Noppenplatten 30 cm x 30 cm
Feld 90 cm x 90 cm
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Haltestellenbucht mit Radweg
(Quelle: Bushaltestellenkonzept Flensburg 2018, MaRstab 1:250)

Getrennter Geh- und Radweg
mit Begrenzungsstreifen 30-50 cm (mdglichst taktil)
und Sicherheitsstreifen 50 cm zur Fahrbahn

Haltestellenmast und Papierkorb mit Tastleiste

/ Achsabstand von Bordkante mind. 75 cm
Einstiegsfeld zur Markierung des Buseinstiegs

Rippenplatten 30 cm x 30 cm

Feld 120 cm x 90 cm

Auffindestreifen Breite 90 (60) cm
Rippenplatten 30 cm x 30 cm
mit rutschfester Oberflache

Fahrgastunterstand
ca. 1,60 mx 4,00 m

Bewegungsflache fiir Rollstiihle
mind. 2,50 m x 2,50 m
vor der zweiten Bustir

Gelenkbus 19 m

Optional: Absperrgitter

Leitstreifen Breite 30 cm
Rippenplatten mit rutschfester Oberflache
in voller Lange der Bushaltestelle

Bei Bedarf: Aufmerksamkeitsfeld
L Noppenplatten 30 cm x 30 cm
i < Feld 90 cm x 90 cm
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