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Tagesordnung

Moderation: Frau Bonacker, konsalt GmbH

18.30 Uhr Einlass

19.00 Uhr BegruBung und Bedeutung der Larmminderungsplanung fir Flensburg
Herr Wisnewski, Birgerschaftliches Mitglied im SSW Flensburg
Einfihrung
Frau Bonacker, konsalt GmbH

19.30 Uhr Grundlagen der Aktionsplanung
Herr Popp, Larmkontor GmbH
Nachfragen und Diskussion

20.00 Uhr Aktueller Stand der Larmminderungsplanung Flensburg
Herr Kurz, La&rmkontor GmbH
Nachfragen und Diskussion

20.30 Uhr Grundsatzlich mogliche Larmminderungsmalinahmen
Herr Popp, Larmkontor GmbH
Nachfragen und Diskussion

21.00 Uhr Schlusswort

Herr Pagel, Stadt Flensburg

ca. 21.15 Uhr Ende
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1. BegrufRung und Einfuhrung

Zu Beginn begrufRte Herr Wisnewski vom SSW Flensburg die rd. 20 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer der Veranstaltung. Fir viele Menschen ist der Larm in ihrer Umgebung nicht nur belas-
tigend, sondern gefahrdet auch ihre Gesundheit. Fiir Flensburg sei die Larmaktionsplanung
daher ein wichtiger Ansatz, um die Stadt langfristig leiser und damit auch attraktiver zu machen.
Herr Wisnewski betonte abschlieRend, dass alle Anregungen aus der heutigen Veranstaltung
an die Politik weitergegeben wirden.

Die Moderatorin Frau Bonacker erlautert den Ablauf der Veranstaltung und gibt einen kurzen
Uberblick zum rechtlichen Hintergrund fur die Information der Offentlichkeit an der Larmaktions-
planung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie (88 7, 8 und 9 URL). Fur eine Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Aktionsplanung spricht auRerdem, dass Probleme vor Ort von den Birgerinnen
und Burgern konkret aufgezeigt werden kénnen. Dartiber hinaus bilden die Information und Be-
teiligung der Offentlichkeit aber auch wichtige Elemente bei der Umsetzung des Aktionsplans
bzw. der entsprechenden MalRhahmen, sind beide doch auch Grundlage fir die Akzeptanz und
subjektive Wirkung von Larmminderungsmalf3nahmen.

2. Grundlagen der Aktionsplanung

Herr Popp (Larmkontor GmbH) stellt die rechtlichen und akustischen Grundlagen der Larmakti-
onsplanung vor. Er betont, dass hinsichtlich der Wirkungen von Larm auf den Menschen zwi-
schen der (physikalisch feststellbaren) Larmbelastung und der (subjektiv empfundenen) Larm-
belastigung unterschieden werden muss.

Der Mittelungspegel ist nicht der einfache arithmetische Durchschnittswert der Larmbelastung,
sondern er bertcksichtigt Gberproportional stark die auftretenden Larmspitzen. Deshalb ist der
Mittelungspegel immer noch das am besten geeignete Maf3, um die Belastigung der Bevolke-

rung durch Umgebungslarm zu beschreiben.

3. Aktueller Stand der Larmminderungsplanung

Herr Kurz (Larmkontor GmbH) prasentiert den aktuellen Stand der Larmminderungsplanung.

Die Larmkartierung der ersten Stufe der Larmaktionsplanung bezieht alle StralRen mit einer jahr-
lichen Verkehrsmenge von 6 Millionen Fahrzeugen ein. Das sind ca. 16.400 Fahrzeuge taglich.
In das Berechnungsverfahren sind u.a. Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, Fahrbahnoberflachen,
Geschwindigkeiten, Gebaudebestand und Bewohnerdaten eingeflossen.

Die Aktionsplanung ist ein langfristig angelegter Prozess. Im Jahr 2012/13 werden in der 2. Stu-
fe weitere Stral3en mit mehr als zu 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr betrachtet.

Besondere Belastungen sind auf den StralRen B199 (Zur Exe / Schitzenkuhle), der L16 (Nor-
derhofenden / Schiffbriicke), der L249 (Murwiker Stral3e) sowie abschnittsweise mittlere Belas-
tungen entlang der B200 festzustellen.
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4. Grundséatzlich magliche Larmminderungsmalinahmen
Herr Popp stellt grundsatzliche Méglichkeiten zur L&rmminderung von Umgebungslarm vor.

Lokal beziehen sich mégliche MalRnahmen auf die Vermeidung, die Verlagerung und Biinde-
lung (z.B. Netzergdnzung, Lkw-Routennetz), eine vertragliche Abwicklung des Verkehrs (Ge-
schwindigkeiten, Fahrbahnen, Verkehrsfluss) sowie aktiven und passiven Schallschutz.

Im Anschluss gibt Herr Popp einen Uberblick iber Moglichkeiten und Grenzen der Reduzierung
von Umgebungslarm. So bedeutet eine Verdoppelung bzw. Halbierung der Quellenzahl eine
Erhdhung bzw. Reduzierung um + 3 dB(A) / - 3 dB(A). Eine Verdoppelung bzw. Halbierung der
Kfz-Menge auf einer Stral3e wirde sich in der Larmbelastung somit auch mit + 3 dB(A) / - 3
dB(A). darstellen. Ein wichtiger Ansatz fur die Larmminderung ist die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit. Zum Beispiel bringt eine Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
60 auf 30 km/h eine Verringerung der Larmbelastung um 3-4 dB(A).

Fur die Ausschopfung von Larmminderungspotenzialen ist es haufig sinnvoll, MaRnahmenbin-
del zu schniren, d.h. mehrere MaRnahmen an unterschiedlichen Stellen zu ergreifen

5. Nachfragen und Diskussion

In der anschliel3enden Diskussion wurde aus dem Publikum die Frage gestellt, wieso die B200
nur abschnittsweise kartiert wurde. Das, so Herr Kurz, habe damit zu tun, dass die Verkehrsbe-
lastung nicht durchgéngig entsprechend hoch sei.(iber 16.000 Fahrzeuge taglich).

Herr Vandeck (Stadt Flensburg) erganzte hierzu, dass nach den vorliegenden Erkenntnissen rd.
ein Viertel des Verkehrs auf dem Lornsendamm fahre, die Halfte weiter Richtung Harrislee, so
dass auf den nérdlichen Abschnitten der B 200 lediglich rd. 11.000 Fahrzeuge festzustellen sei-
en.

Eine weitere Frage bezog sich darauf, wieweit die Larmaktionsplanung bzw. die vorgeschlage-
nen Maflinahmen verbindlich seien. Hierzu antwortete Herr Popp, dass es bei der LaArmaktions-
planung keine verbindlichen Richtwerte gabe, sondern dass damit vielmehr ein strategischer
Ansatz verbunden sei.

Ein Teilnehmer fragte nach den seiner Ansicht nach sehr hohen Lkw-Anteilen aus D&nemark
auf der Marienallee, bei denen es sich vermutlich vor allem um ,Mautflichtlinge* handele.

Eine Teilnehmerin verwies auf die Buscaps, die an der Apenrader Stral3e anstelle der bisheri-
gen Bushaltebuchten angelegt werden. lhrer Ansicht nach wiirde das eher die Larmbelastung
erhohen.

Herr Popp entgegnete darauf, dass Buscaps Uberall dort eingesetzt werden, wo der Autover-
kehr verlangsamt werden soll, insofern misse es eher zu einer Larmminderung infolge der Ge-
schwindigkeitsabsenkung kommen.
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Verschiedentlich wurde aus dem Publikum auf die Vielfachbelastungen im Zuge der Toos-
blystraRe hingewiesen. Zum einen gabe es dort erheblichen Pkw-Verkehr, zum anderen der
Larm durch Rettungshubschrauber des nahe gelegenen Krankenhauses und der Rettungswa-
gen. Eine Anwohnerin schlug vor, dass zumindest nachts die Rettungswagen ohne Signal fah-
ren, um die Nachtruhe der Anwohnenden zu schiitzen.

Als weiterer belastigender Faktor insbesondere in der Sommerzeit wurde von mehreren Teil-
nehmern der zunehmende Motorradverkehr benannt.

Hierzu erwiderte Herr Popp, dass Motorréader nicht unter die Richtlinie fallen, bzw. auch nicht
kartiert werden. Denkbar waren aber Geschwindigkeitsregelungen oder Fahrverbote z.B. an
den Wochenenden.

AbschlieRend wurde die Frage nach der Finanzierung von Larmminderungsmalnahmen ge-
stellt.

Dazu sagte Herr Popp, dass es keine gesonderten finanziellen Mittel fiir die Larmaktionspla-
nung gebe. Insbesondere gebe es fur bestehende Stral3en keinen Anspruch auf Larmschutz.

6. Resimee und Ausblick

Herr Pagel (Stadt Flensburg) bedankte sich bei allen Beteiligten fiir die Anregungen. Auch wenn
es keine gesonderten finanziellen Mittel fir die Larmaktionsplanung gebe, sei die Stadt Flens-
burg bemiiht, die vorgeschlagenen MalRnahmen soweit wie moglich umzusetzen. Ein wichtiger
Ansatz sind dabei Geschwindigkeitsbegrenzungen auf ausgewéhlten Stral3en, dazu missten
allerdings zunachst Gesprache mit den zustandigen StraRenbaulasttragern gefihrt werden,
zum Beispiel mit Blick auf den Husumer Ring. Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist insofern von
Bedeutung, als Larm damit zu einem Thema in der Stadtentwicklung wird. Gemeinsam mit der
Politik werde in nachster Zeit dartiber diskutiert werden, welche Prioritaten bei der Larmaktions-
planung gesetzt werden sollen.

Protokoll:
Margit Bonacker, konsalt GmbH



